En lattdriven roddbat

Jurgen Sass

| denna studie redovisas resultatet av formgivningen av en ny botten fér roddbatar.
Den vanliga forestéllningen ar att den traditionella skrovformen med tunna andskepp
skulle vara det optimala for roddbatar avsedda fér motion och sport. Den hér studien
visar att det gar att skapa mycket mer lattdrivna och sjovardigare skrov an de vanligt
féorekommande.

Vid jamfoérande prov i blankvatten visar det sig att den nya skrovformen &r omkring
20 % snabbare an den traditionella formen. | grov sj0 kan skillnaden vara &nnu
storre. Det innebar att den nya baten kan ros med ungefar en knops hogre fart med
samma energiinsats. Detta kan vara avgorande for en lyckad overfart pa Oppna
vatten.

Den traditionella formen &r en langkolad bat med underskurna tunna héga andskepp
och en hjartformad akterspegel. Ofta betecknas den som en variant av en Whitehall.
Baten var ursprungligen ritad som arbetsbat for att vid behov kunna ta mycket
varierad last med bibehallna acceptabla egenskaper.
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Whitehall

Om baten ar utrustad med rullsate forflyttar sig den totala tyngdpunkten hogst
vasentligt, sarskilt vid latta batar dar besattningens vikt ar en stor del av den totala
vikten. Vid varje artag ror sig baten darigenom med mycket olika hastigheter genom
vattnet. Darfor gar det inte att fullt ut anvanda vedertagna berakningsmetoder for
vanliga batar. Det kravs praktiska prov for att kunna bekrafta de forvantade

egenskaperna.



De testade batarna ar byggda i spantlos ribbkravell med glasad ut- och insida. De far
ungefar samma viktférdelning langskepps och darmed liknande gyrationsradie. Detta
kan vara viktigt for hur batarna uppfor sig i sjo.

Langkdlad traditionell form Ny utvecklad form med fena

Bada de jamforda batarna har samma totala vikt, samma langd i vattenlinjen, samma
vata yta och samma tvarskeppsstabilitet. Den stora skillnaden ligger i
deplacementsférdelningen, langskeppsstabiliteten, tyngdpunkslaget och
utformningen strax ovanfor vattenlinjen, sarskilt i aktern. Bada batarna var i 6vrigt lika
utrustade med vanligt rullsate och kolfiberaror. BAda batarna byggdes och utrustades
av Batbyggeriet i Tunarp. Dar genomfordes ocksa testerna sensommaren 2011.



Proven gjordes i ett skyddat vatten. Provstrackan var omkring 3500 meter. For att fa
ett godtagbart medelvarde kordes strackan ett flertal ganger under likadana
forhallande. Rodden genomfordes av samma roddare med 20 — 22 slag per minut.
Resultatet registrerades med GPS var tionde sekund.

Slutsatsen blev att batarna kunde ros med en medelhastighet av 4,5 respektive 5,4
knop. Skillnaden var nagot storre an vad de preliminara berékningarna visade. Den
stora skillnaden gar bara att forklara med att batarna har helt olika former.

Dessutom har prov genomforts for att fa klarhet om batarnas sjovardighet i 6ppen
sj0. Dessa prov gjordes pa Vattern och i 6ppet vatten i skargarden utanfor Vastervik
sommaren 2011. Aven har har den nya baten visat sig ha mycket goda egenskaper



For den som vill bygga en bat i plywood har det tagits fram ett alternativ som i det
mesta motsvarar den nya batens form och egenskaper. Skrovet har ett trapetsformat
nollspant, ett slag langs hela fribordet och en noga utformad akterspegel. Det
langsgaende slaget gor att baten far storre dynamisk stabilitet och gar torrare i sjo.
Baten kan byggas med endast en lang laskad plywoodskiva.
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For tavlingsbruk i klassen for kustrodd har det skapats en bat som bygger pa
ovanstaende koncept. Den har ett cirkelsegmentformat nollspant for att fa mista
friktionsyta. De rundade sektionerna i forskeppet lyfter i moétande sjo. Det flacka
akterskeppet skapar en minimal hackvag. Dessutom har hela 6vervattensdelen
formgivits for att ha sa litet vindfang som moijligt. Den rundade aktern minimerar den
vata ytan och vertikalerna vid det skarpa slaget kan goras rakare och darmed minska
vagbildningen ytterligare nagot. Naturligtvis skulle dessa linjer kunna konverteras till
en plywoodvariant utan att egenskaperna skulle andras namnvart.
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