KANOTENS SEGEL

Med nedanstaende rader avser jag att beskriva olika segelplan som kan férekomma
pa segelkanoter. Avsikten ar att bredda kunskapen for en vidare dialog om den
optimala riggen.

Innan en djupare beskrivning presenteras kan det vara pa plats att repetera lite
stromningslara.

CIRKULATIONSSTROM = SKILLMADEM MELLAN HOG OCH LAG HASTIGHET
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Nar luften strommar rent 6ver ett segel, finns ett undertryck pa lasidan och ett
overtryck pa lovartssidan. Undertrycket uppkommer genom att luftens vag ar nagot
langre pa lasidan.

For att luften pa lovartssidan och lasidan skall métas utan bakkantaviésning maste
hastigheten pa lasidan vara nagot hogre. Denna hastighetsskillnad kallas
cirkulationsstrom. Det ar den som gor att seglet fungerar som ett segel.

Vi kan ocksa se hur den fria vinden samverkar med cirkulationsstrémmen ju narmare
seglet vi ar. Resultanten av dessa tva strommar gor att vinden traffar seglet med en
effektivare vinkel an den fria vinden. Motsvarande vinkelandring finns naturligtvis
ocksa i bakkanten, dock i motsatt riktning.

Storleken pa cirkulationsstrommen ar teoretiskt oandligt stor, men ju langre avstand
fran seglet desto svagare ar den.

En fjarils vingslag pa Himmelska Fridens Torg kan paverka vadret pa hela jorden.
Det kan ta fjorton dagar innan paverkan natt hela jorden.

Over- och undertrycket &r storst i seglets framre del for att avta till noll vid akterliket.
Tryckpunkten hamnar darfér normalt kring 25 % av kordan fran forliket.
Tryckpunktens hojdlage ar beroende av seglets planform, buk och vindens hastighet
pa olika hojd.

Segelytans geometriska tyngdpunkt har alltsa inget med kanotens balans eller
stabilitet att gora.



Flédet kring ett segel ar mangdimensionellt. Férutom cirkulationsstrommen bildas
stora andvirvlar kring underlik och segeltopp. Dessa uppstar genom att naturen vill
skapa balans mellan Overtrycket i lovart och undertrycket i 1a. Har visas endast
andvirveln kring toppen. Andvirvelns riktning foljer vindens riktning for att utjamnas pa
stort avstand.

Una- eller catriggen ar den enklaste men ocksa den mest kravande. Den ar kanslig
for att ratt anfallsvinkel halls. Detta marks sarskilt i grov sjo. | gengald ar den enklast
att hantera da det bara ar ett segel att trimma in.



Slupriggen, med sin uppdelning av segelytan, ar tolerantare an unariggen.
Cirkulationsstrommen och andvirvlarna samverkar for riggens effektivitet.

Storseglets cirkulation forstarker forseglets cirkulation i framkanten dar strommarna
Overlagras. | spalten mellan seglen tar forseglet daremot ut en del av storseglets
cirkulationsstrom. Lufthastigheten sanks i spalten. Det finns alltsa inget som kan
kallas spaltverkan eller dysverkan.

P& samma satt forstarks andvirveln éver storseglets évre del av forseglets andvirvel.
Cirkulationens och andvirvelns storlek star i proportion till respektive segels storlek.

Egentligen borde slupriggen betraktas som ett enda segel med en spalt. Spalten
slapper pa lite luft for att undertrycket pa lasidan inte skall bli for stort sa att det rena
flodet avldses.

Att slupriggen kan vara effektivare an unariggen beror ocksa till stor del pa att
forseglets rena luftflode inte stors av en mast i framkanten.

Att bestamma segeltryckpunktens exakta lage ar svart, da den ar beroende av en
mangd olika faktorer. Laget har dock valdigt lite med segelytornas geometriska
tyngdpunkt att gora.



Kanotriggens speciella egenskaper kan nu forklaras med betraktande av
cirkulationsstrommarna och andvirvlarna. Storseglets cirkulation tar ut mesanens i
dess framkant, sanker hastigheten i spalten och anfallsvinkeln blir darigenom valdigt
liten. | samsta fall drar mesanen endast i sidledd, det blir ingen drivkraft framat. Detta
blir sarskilt tydligt om mesanen ar forhallandevis liten och star nara storseglet.

Aven storseglets andvirvel paverkar mesanen negativt. Mesanens topp star ju helt i
storens motverkande del av andvirveln.

En del av kanotriggens nackdel kan minskas genom att hélla s& stort avstand mellan
seglen som mgjligt.

Kanotriggens fordelar ar bekvamligheten och effektivitet pa en djup undanvind, varvid
mesanen kan verka som ett foérsegel, den liknar da mera en skonarrigg.



Skonaren ar ett intressant alternativ till kanotriggen. Manga allmogebatar har denna
variant.

Dess stromningsbild &r en variant av slupriggens. Forsegel och storsegel samverkar
pa ett mycket fordelaktigt satt. Storseglets cirkulationsstrom forstarker forseglets
cirkulationsstrom. P4 samma satt forstarker forseglets andvirvel storseglets effekt.
Generellt kan sagas att det galler att paverka ett sa stort luftrum som mojligt med sa
ren stromning som mdjligt. Vi har en begransning i hojdledd genom kanotens
begransade stabilitet och i langdledd av kanotens langd. Seglen skall sta med sa
stort avstand som mojligt till varandra.

Aven skonarriggens tyngdpunkt ar svar att berékna, det &r manga faktorer att ta
hansyn till. Inte heller har har man nagon hjalp av seglens geometriska tyngdpunkt.

Skonarriggen ar ocksa tolerant i sjdgang. Att den tyngre stormasten sitter mitt i
kanoten bidrar dessutom till formagan att vaka i sjon.

Kanske skulle en enmastad variant, dar avstandet till férseglet ar stérre an vad vi ar
vana vid, provas.
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