Effektiv motorbat med akterskepps interceptor

Hos varje batbyggare och batkonstruktor dyker drémmen om den ultimata baten forr
eller senare upp. Det handlar om optimering i alla lagen. Aven jag har under manga
ar fascinerats av visionen av den ultimata motorbaten. Malsattningen har varit att
astadkomma en bat med hog effektivitet och mjuk gang 6ver ett stort fartomrade.

Ett av projekten var baten med liten bottenresning och dubbla slag for att fa goda
sjoegenskaper och vara effektiv dver ett stort fartregister. Ett annat projekt var en bat
med midskepps interceptor for att halvera energibehovet. Ett tredje projekt var att
skapa en skrovform som skulle vara effektivare an den traditionella Petterssonbaten.

Utifran de positiva erfarenheterna fran bland annat dessa projekt foddes en vision om
en optimal bat for ett mycket stort fartregister. Baten skulle ha ett litet effektbehov och
ga& mjukt i sjo.

Skissen utgar fran en val dokumenterad bat, U13, med matten 6,6 x 2,0 meter och en
totalvikt kring 1,2 ton. Givetvis gar tekniken att anvanda i alla storlekar av batar.

| det lagsta fartomradet kring atta knop ar baten optimerad som en deplacementsbat
med lang vattenlinje, liten akterspegel, minimal vat yta och optimerat
tyngdpunktslage. Detta resulterar i en liten vagbildning och mycket liten trimvinkel.
For att kunna kéra med atta knop kravs omkring sju hastkrafter vid 65% effektivitet.

| det mellersta fartomradet kommer den i akterskeppet placerade interceptorn till sin
ratt. Ytan akterut forblir helt torr. Baten ar darmed en planade motorbat med
optimerade matt for effektivitet och bekvamlighet. Tack vare de férdelaktiga
proportionerna forandras inte trimvinkeln namnvart sdsom hos en vanlig djup V-
botten. Vid tjugo knop kravs omkring trettio hastkrafter.

| det hogsta fartomradet verkar den justerbara interceptorn sa att effektbehovet
reduceras med en tredjedel av det som en motsvarande normal bat skulle ha. Vid
trettiofem knop kravs drygt sextio hastkrafter. En motsvarande normal bat med djup
V-botten, V20, skulle behéva omkring det dubbla.
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| ovanstdende diagram redovisas motstandet i relation till batens totala vikt, R/W.
Dessutom visas trimvinkeln vid olika farter. Under diagrammet ses respektive farter
beroende pa batarnas totala vikt. Vardena for V20 och U13 kommer fran en tidigare
redovisning. Baten med akterskepps interceptor ar beraknade utifran de genomférda
testerna och vedertagna berakningsmetoder. Utover detta ses ocksd omraknade
varden for motsvarande rundbottnade CGPettersson-batar.

Sammantaget skapar vi en bat som kan utrustas med en mindre motor an vad som
ar normalt och darmed blir totalvikten ytterligare nagot lagre an vad som kravs i en
vanlig bat. Observera att baten i denna studie redan fran borjan ar omkring tjugofem
procent effektivare an en bat med djup V-botten, sdsom V20. Detta har redovisats
ingaende i en tidigare studie som ligger tillganglig p4 hemsidan.

Tva 1,2 meters modeller med olika belastningar har testats. Under 2012 har en 5,5
meters prototyp byggds om och testats for att se hur dom olika komponenterna kan

samverka for ett optimalt resultat. Proven har bekraftat antagandena. Testerna ar
vagledande for att berakna egenskaper for batar i alla storlekar och hastigheter.
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5,5 meters bat med midskepps interceptor 19,3 knop med 8,0 hkr

R b WL e

V20 6,2x2,2 1,2ton

Fa

1,2 meters modeller

5,5 meters testbat med akterskepps interceptor
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Lyftkraftfordelning med respektive utan akterskepps interceptor

Vat friktionsyta med respektive utan akterskepps interceptor



